OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU NA PRZEBUDOWE DROGI GMINNEJ NR 117054E,
CHOTOW — KRZYWORZEKA — OZAROW

I PODSTAWA OPRACOWANIA PROJEKTU
1. Umowa z Urz¢gdem Gminy w Mokrsku

2. Pomiary wlasne projektanta

"3. Obowigzujace przepisy i normatywy w zakresie projektowania drog
4. Wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy Mokrsko
5. Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia

II STAN ISTNIEJACY

[stniejaca droga jest droga gminna klasy L ( lokalng). Laczy pomiedzy sobg miejscowosci
Krzyworzeke i Ozarow.
Poczatek drogi w km 0+000 na skrzyzowaniu z drogg powiatowg Wielun — Dzietrzkowice w
m. Krzyworzeka, natomiast koniec w km 5+510 w m. Ozaréw na skrzyzowaniu z droga
powiatowa Mokrsko — Ozarow.
Droga posiada nastgpujacg nawierzchnie:
1. od km 0+000 do km 3+204 i
od km 4+140 do km 4+510 - nawierzchni¢ thuczniowa
2. od km 3+204 do km 4+140 nawierzchnig¢ gruntowa ulepszong réznego rodzaju materiatem
kamiennym.
Szeroko$¢ istniejacej jezdni drogi gminnej jest zréznicowana i wynosi od 4,0 do 6,0 m.

W pasie drogi wystgpuje istniejace uzbrojenie jak:

wodociag

kabel telefoniczny

linia energetyczna napowietrzna
- kabel energetyczny
Odwodnienie drogi jest powierzchniowe przy pomocy istniejacych rowéw drogowych.
Na catym odcinku drogi wystepuje 7 przepustow i jeden most drogowy.
Oprocz skrzyzowan z drogami powiatowymi na poczatku i koncu projektowanej do
przebudowy drogi wystepuja jeszcze inne skrzyzowania z drogami gminnymi i tak:
1. wkm 0+164
2. wkm 0+580,50
3. wkm 0+857,50



4. wkm 14254,50

5. wkm 1+845,50

6. wkm 2+482

7. wkm 2+697,50

8. wkm 3+204

9. wkm 3+739,50

10. w km 3+901

Na catym odcinku drogi wystepuje 5 tukéw poziomych.
III STAN PROJEKTOWANY

1. Plan sytuacyjny

Projektowany odcinek drogi posiada nawierzchni¢ o szerokosci 4,00 do 6,00 m. Pobocza
drogi projektuje si¢ od 1,00 m do 2,00 m, w tym utwardzone kruszywem kamiennym od 0,50
do 0,75 m. Dlugos¢ projektowanego odcinka wynosi 4,510 m.

Wilaczenia drogi gminnej do powiatowej wyokraglono promieniami R = 6,00 — 10,00 m,
natomiast wlaczenia drég gminnych wyokraglono promieniami R = 6,00m.

Os drogi projektowanej w zasadzie pokrywa si¢ z osig istniejaca.

Na calym odcinku wystgpuje 5 tukdw o nastepujacych parametrach:

Ww-3 W-6 Ww-7 W-8 WwW-9
R =700 R =300 R=60 R=30 R=120
a =700’ a= 15%0’ a= 2930’ o= 40°40’ a= 2020
T=42,81 T=39,50 T=15,80 T=11,12 T=21,16
B=1,31 B =39,50 B=2,04 B=1,99 B=1,85
K=85,52 K=178,54 K =30,89 K=21,29 K =41,89
i = daszk. i — daszk. i = daszk. i = daszk. i = daszk.

2. Przekroj normalny — konstrukeyjny

Zaprojektowano nastgpujace przekroje poprzeczne:
a. km 0+000 do km 0+030

km 2+879,50 do km 2+907,50

- szeroko$¢ jezdni 5,50 m

- szeroko$¢ poboczy 2 x 1,00 m

- spadek poprzeczny jednostronny 2%
b. km 0+030 do km 1+254,50

km 1+845,50 do km 3+204

km 4+140 do km 4+490



- szerokos$¢ jezdni 4,50 m

- szeroko$é poboczy 2 x 1,25 m

- spadek poprzeczny daszkowy 2%
c. km 1+254,50 do km 1+845,50

km 34204 do km 4+140

- szeroko$¢ jezdni 4,00 m

- szeroko$¢ poboczy 2 x 1,25 m

- spadek poprzeczny daszkowy 2%
d. km 4+490 do km 4+510

- szeroko$é jezdni — 6,00 m

- szeroko$¢ poboczy 2 x 2,00 m

- spadek poprzeczny jednostronny 2%

Konstrukeja jezdni

Na catym odcinku drogi zaprojektowano konstrukejg jezdni dla ruchu lekkiego KR-1.
Projektuje si¢ istniejaca nawierzchni¢ tluczniowa i gruntowa ulepszona wyréwnaé i
wzmocni¢ kruszywem famanym niesortowanym o uziarnieniu cigglym 0/31,5 mm zgodnie z
tabela wyréwnania. Wyréwnanie materialem kamiennym jest roznej grubosci i zalezne jest od
grubodci istniejacej nawierzchni thuczniowe;.
Na nawierzchni zaprojektowano beton asfaltowy w dwéch warstwach:
- warstwa dolna ( wigzaca) gr. 4 cm z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16 mm dla
ruchu KR-1
- warstwa gorna ( Scieralna) gr. 4 cm z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/12,8 mm dla
ruchu KR-1
Nalezy uwzgledni¢ skropienie migdzywarstwowe emulsjq asfaltowa;
a. migdzy gérng warstwa podbudowy a warstwa wiazaca w ilosci 0,60 kg / m?
b. migdzy warstwa wigzaca a warstwg $cieralng w ilogci 0,30 kg /m?

Konstrukeja pobocza

Projektuje si¢ pobocza utwardzone z kruszywa lamanego niesortowanego o uziarnieniu
cigglym 0/31,5 mm

Konstrukeja zjazdow

Na zjazdach indywidualnych projektuje si¢ nawierzchnie =z kruszywa tamanego

niesortowanego o uziarnieniu ciaglym gr. 10 cm.

Natomiast zjazdy na drogi gminne projektuje si¢ z betonu asfaltowego gr. 4 cm na diugosci
15 m.



3. Przekroj podluzny

Niweletg zaprojektowano w taki sposob, zeby maksymalnie wykorzystaé istniejaca
podbudowg z tlucznia uzyskujac tym samym wymagang no$nosé podbudowy oraz zapewnic
prawidlowy sptyw wod opadowych.

Na calym odcinku drogi zaprojektowano 20 tukéw pionowych o nastepujacych parametrach:

Fuk 1 Fuk 2 Yuk3 Fuk 4 Yuk 5

R =1000 R =3000 R =2000 R =6000 R =1500
T=975 T= 36,30 T=27,10 T=36,00 T=23,48
B=0,05 B=1022 B=0,18 B=0,11 B=0,18
Yuk 6 Yuk 7 Fuk 8 Fuk9 Yuk 10
R =3000 R =1000 R =2500 R =3000 R =800
T=29,70 T= 845 T=47,50 T=67,20 T=17,12
B=40,15 B =0,04 B=0,48 B =10,75 B=0,18
buk 11 Luk 12 Fuk 13 Luk 14 Luk 15
R =1200 R =800 R =2000 R = 1200 R =3000
T=12,66 T = 8,64 T=21,40 T=10,02 T=22.20
B =0,07 B =0,05 B=0,11 B =0,04 B =0,08
Fuk 16 Yuk 17 Luk 18 Fuk 19 Fuk 20

R =4000 R =1000 R =2600 R =800 R =600
T=29,20 T=16,55 T=31,07 T =133,84 T=7711
B~={l1] B=0,14 B=14,19 B=90,72 B=0,05

Spadki podtuzne niwelety wahaja si¢ od 0,15 do 4,70 %

4. Odwodnienie

Odwodnienie projektuje si¢ powierzchniowe poprzez nadanie jezdni spadkéw poprzecznych

do istniejgcych rowéw drogowych i dalej do naturalnych ciekow wodnych.

W celu umozliwienia whasciwego splywu wéd opadowych zaprojektowano odmulié
wszystkie przepusty drogowe. Istniejace rowy drogowe wymagaja réwniez udroznienia przez
odmulenie. W uzgodnieniu z Gming Mokrsko wyzej wymienione roboty zostang wykonane

systemem gospodarczym przez grupg drogowa dziatajaca przy U.G w Mokrsku.
IV_INNE DANE

1. Kolizje i uzbrojenie

Istniejace uzbrojenie w pasie drogowym nie koliduje z projektowana przebudows drogi.

Jedynie zasuwy wodne nalezy podnie$é do rzednych projektowanych nawierzchni lub

wjazdow.



Regulacje tych urzadzen nalezy wykona¢ betonem B-20.
Istniejace kable telefoniczne i kabel energetyczny w poprzek jezdni nalezy zabezpieczy¢ rurg
ostonowsg ,,Arot” ¢ 110 mm dwudzielng zgodnie z planem sytuacyjnym.

2. Dowigzania sytuacyjno — wysokoSciowe

Glowne punkty osi drogi dowigzano do osnowy geodezyjnej i przedstawiono w zataczniku pt.
., Wykaz wspotrzednych gtéwnych punktéw osi drogi” w czgsci opisowej projektu.

Istniejace punkty osnowy geodezyjnej nalezy zabezpieczyé przed przypadkowym
zniszczeniem badz uszkodzeniem.

Wyzej wymienione punkty zaznaczono na planie sytuacyjnym kolorem pomaraniczowym.

3. Oznakowanie pionowe

Oznakowanie pionowe zaprojektowano na planie sytuacyjnym oraz sporzadzono wykaz
potrzebnych znakéw pionowych. Znaki projektuje si¢ foliowane ( typ maty) na stupkach z rur
stalowych ¢ 70 mm. Znaki nalezy ustawi¢ i zamontowa¢ zgodnie ze szczegdlowymi
warunkami technicznymi dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego Dz.U. 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.

V INFORMACJE BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA

Zgodnie z art. 20 ust. 1 pkt. 10 Ustawy prawo budowlane z dnia 7.07.1994 r.

Dla projektu przebudowy drogi gminnej nr 117054E Chotow-Krzyworzeka-Ozardw.
Powyzsze dotyczy obiektu realizowanego przez:

INWESTORA — Gming Mokrsko

OBIEKT — droga gminna nr 117054E Chotéw — Krzyworzeka — Ozarow

PROJEKTANT - inz. Jozef Czarny nr upr. PNB-1/117/66

Przed przystapieniem do rob6t budowlanych nalezy opracowac projekt tymczasowej
organizacji ruchu na czas prowadzenia robot oraz zatwierdzi¢ przez wlasciwe instytucje.
Oznakowanie drogi gminnej winno by¢ zgodne z projektem oraz przed rozpoczg¢ciem robot
odebrane przez policje i zarzadce drogi.

Miejsca prowadzenia robdt drogowych powinny by¢ zabezpieczone barierami lub zastawami
ochronnymi a takze od zmierzchu do $witu i przy zlej widocznosci powinno zostaé
odpowiednio o$wietlone.

Przed przystgpieniem do robdt pracownicy powinni byé przeszkoleni w zakresie
obowigzujacych przepiséw B.H.P dotyczacych prowadzenia robdt ziemnych, drogowych,
obstugi elektronarzedzi i sprzgtu mechanicznego oraz powinni by¢ wyposazeni w odziez

ochronng oraz kamizelki w kolorze ostrzegawczym.



Przed przystapieniem do robét wykonawca winien powiadomié gestoréw uzbrojenia
znajdujacego si¢ w drodze o planowaniu robét w sasiedztwie tych urzadzen.

Prace w poblizu kabli telefonicznych i kabla energetycznego nalezy wykona¢ recznie z duza
ostroznoscig pod nadzorem wlasciciela medidow.

Calos¢ prac nalezy prowadzi¢ zgodnie z przepisami technicznymi dotyczacymi robét

ziemnych, drogowych, przepisami B.H.P i pod nadzorem odpowiednich stuzb technicznych.

98-300 Wielutt,ul. Woiska Polékieao 79



